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 چکیده
 یوهايو اجراي سنار یريبکارگ همچنین شده در آنها و یريبکارگ یک هايو تنوع تاکت یحاتدر تسل ینجنگ هاي امروزي با ورود تکنولوژي هاي نو در

کشور  ییو دفاع هوا یمل وجود داشته باشدبنابراین امنیت یداتتهد ینمقابله با ا ی درجامع و کامل یناست دکتر یازحال گسترده ن ینو در ع یچیدهپ یاتیعمل

پیمایشی می  –تحقیق حاضر که از نوع کاربردي  باشد یم ییهوا یکتراف یریتمد سامانه به یابیجهت دست  یزياز بخش هاي مهم در برنامه ر یکیبعنوان 

آشنا بوده که با استفاده از روش نمونه گیري غیر احتمالی CNS-ATMباشدو جامعه آماري تحقیق فرماندهان و مدیران سطوح مختلف بوده که با مباحث

نظامی به عنوان جامعه نمونه انتخاب شدند.وداده هاي لازم  با استفاده از ابزار پرسشنامه  نفر از طبقات مختلف سطوح مدیریتی سازمان 139سهمیه اي تعداد 

 یک اسمیرنوف و تحلیل واریانس-و آزمونهاي آماري کولموگروف SPSSجمع آوري گردیده و با استفاده از نرم افزار  875/0محقق ساخته با ضریب پایایی 

در سازمان نظامی مورد مطالعه از دیدگاه فرماندهان و مدیران سطوح مختلف نسبتاً  CNS-ATMی دهد که طرح طرفه تحلیل شدند که نتایج تحقیق نشان م

تاثیر منفی در امنیت هوایی جمهوري اسلامی ایران نداردهمچنین نتایج تحقیق نشان داد  CNS-ATMدر صورت تجهیز نیروهاي مسلح طرح مناسب بوده 

 د دارد. که در عاملهاي  بین دیدگاه فرماندهان و مدیران عملیاتی با فرماندهان و مدیران ارشد و فرماندهان و مدیران میانی تفاوت معناداري وجو

 ی،سازمان نظامیترافیک،هوانورد ،کنترلCNS-ATM :کلیدی واژگان
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  کلیات .1
 هدف و مقدمه .1-1

در  ینجنگ هاي امروزي با ورود تکنولوژي هاي نو در

 شده در آنها و یريبکارگ یک هايو تنوع تاکت یحاتتسل

 یچیدهپ یاتیعمل یوهايو اجراي سنار یريبکارگ همچنین

ی جامع و کامل یناست دکتر یازحال گسترده ن ینو در ع

و دفاع  یمل امنیت .یمداشته باش یداتتهد ینمقابله با ا در

از بخش هاي مهم در برنامه  یکیکشور بعنوان  ییهوا

 ییهوا یکتراف یریتمد سامانه به یابیجهت دست  یزير

هر کشور مطابق با مصالح و خواسته  یمل یتباشد. امن یم

در ابتدا  یستیشود و هر کشوري با یم تعریف هر کشور

 کرده کشور برقرار یترا در تمام فضاي تحت حاکم یتامن

مختلف از  یعگذاري هاي لازم در صنا یهتا بتواند سرما

 یستیبا کشور هوانوردي داشته باشد. هر یعجمله صنا

دي کشورهاي متخاصم بتواند خود را از تجاوز و تعد

به طرح  یوستنپ در مصون بدارد سپس گام هاي بعدي

 یانگرب یقتهر کشور در حق یرا بردارد. بخش دفاع یجهان

 یجادمسلح هر کشور در جهت ا نیروهاي توانمندي یزانم

 در کنار یداتمقابله با انواع تهد ی،مل یتو برقراري امن

باشد. در  یم یالملل ینب یناز طرح ها و قوان پشتیبانی

هاي  ارگان نقش یستیکشور با یهنگام ارائه طرح مل

مسلح در حالت عام و خصوصا در  یروهايمختلف ن

و  ینبا قوان مطابقگردد. یانبحران بطور شفاف ب یطشرا

روي قلمرو  یستیهر کشوري با ی،الملل ینب یونهايکنوانس

داشته باشد و در جهت حراست  قیمومیت خود ینیسرزم

هاي خود را در  یتخود تمام ظرف ینیاز قلمرو سرزم

 ینکهحملات دشمنان بکار بندد. با توجه به ا مقابله جهت

 یم ی بکارفضاي کشورها در جهت پروازهاي نظام یشترب

 یکتراف یریترود، گام اول در جهت فراهم سازي مد

 11حادثه  یپ .درباشد یم یمل یتبرقراري امن ییهوا

 یتدر سطح جهان با اولو یمل یت، امن2001سپتامبر 

 ییهوا یکتراف یریتمد سامانه گردد. یم یگیريپ یشتريب

مورد استفاده  یرامر خط یناز ا یبانیتواند در جهت پشت یم

 ییسامانه شناسا ینتوان با ا یکه م یرد، طوريقرار گ

 هر کشور را ینیپروازهاي ورودي بداخل قلمرو سرزم

هاي  یاتو مقامات کشورها از آن در عمل یدبخش هیلتس

 یم ییهوا یریت ترافیکبندند. بعلاوه، مد یمختلف بکار م

 ی،نظام یرغ یماهايتواند با جمع آوري اطلاعات هواپ

 یريکرده و از انجام رهگ تقویت بخش پدافندي را ییکارا

سامانه هاي ناوبري  ین،مورد خواهد کاست بنابرا یهاي ب

 -یماهاي ناوبري منطقه اي هواپ یتبر اساس قابل یندهآ

ناوبري  یژگیشده است که از آن به و یه گذاريمحور پا

 ی یک. سامانه ماهواراه اي ناوبري جهانیمکن یم یاد یستهبا

کند بطوري که کاربران در  یرا ارائه م یناوبري مستقل

امواج از  ارسال خود را با استفاده از یتموقع یماداخل هواپ

کنند. سامانه ماهواره اي ناوبري  یم یافتند ماهواره درچ

 یعدقت بالا و پوشش وس ینان مناسب،داراي اطم یجهان

از  یستههاي ناوبري با یژگیباشد. اگر چه مفهوم و یم

دهد که  یاجازه را به ما م ینا یماهواپ تجهیزات نقطه نظر

 دسترسی ماهواره بطور همزمان یکاز  یشبه ب یمبتوان

فضاي  یکیهاي تاکت جنگنده که یی.از آنجایمداشته باش

 یرا ندارند، لذا م ینظام یرغ یزاتلازم جهت نصب تجه

هر دو  یتتا قابل یابدبه گونه اي ارتقا  یزاتتجه یستبا

و عملکردهاي ضبط  ییهوا یکیکاربرد ارتباطات الکترون

CNS/ATM جنگنده  یماهايهواپ یژهبه و داشته باشد. را

را با استفاده  ینیزم یدر هنگام پرواز اطلاعات مکان یستیبا

 یازو عملکردهاي مورد ن یطیمح یابیمکان  بهGPS  از

؛  ییهاي هوا یابی.جهت دستیدنما یلتبد یابیمکان 
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 یستم س
3
IFFاز  یستبا یم یکیتاکت ییجنگنده هاي هوا

ADS-B حالت یتاًو نها S به حالت C  و A/ 3 حالت
 ییرتغ 4

 Jung, D.I., Chow, C. and Wu, A   ، 2003 )حالت دهند.

و  یتاز موقع یآگاه ینهدر زم توجه قابل  یشرفتپ(65:

که جنگنده  یدآ یبدست م یها زمان یکتاکت یرتاث یشافزا

و  یتو گزارش وضعGPS  بتوانند توسط یکیهاي تاکت

 ( پروازADS-B حالت ی)توسط اتصالات اطلاعاتیت موقع

فضاي لازم  یکیهاي تاکت جنگنده که ییاز آنجایندنما

 یرا ندارند، لذا م ینظام یرغ یزاتجهت نصب تجه

هر دو  یتتا قابل یابدبه گونه اي ارتقا  یزاتتجه یستبا

و عملکردهاي ضبط  ییهوا یکیکاربرد ارتباطات الکترون

CNS/ATM داشته باشد. را( Ho Jong Biak  ،2005 :85) به

در هنگام پرواز اطلاعات  یستیجنگنده با یماهايهواپ یژهو

و  یطیمح یابیمکان  بهGPS  را با استفاده از ینیزم یمکان

.جهت یدنما یلتبد یابیمکان  یازعملکردهاي مورد ن

 یستم ؛ س ییهاي هوا یابیدست
5
IFFییجنگنده هاي هوا 

و  S به حالت C  و A/ 3 از حالت یستبا یم یکیتاکت

ADS-B حالت یتاًنها
 قابل  یشرفتحالت دهند. پ ییرتغ 6

 یکتاکت یرتاث یشو افزا یتاز موقع یآگاه ینهدر زم توجه

بتوانند  یکیکه جنگنده هاي تاکت یدآ یبدست م یها زمان

)توسط یت و موقع یتو گزارش وضعGPS  توسط

 یندنما ( پروازADS-B حالت یاتصالات اطلاعات

                                                           
 

 

 

 

 

 

 

 

 فرضیه ها  .1-2

: به نظر می رسد در صورت استفاده ازامکانات فرض اول

نقش  CNS-ATMپیشرفته در نیروهاي مسلح استفاده از 

 منفی در امنیت هوایی کشور ندارد

: به نظر می رسد فرماندهان و مدیران سطوح فرض دوم

 CNS-ATMمختلف، نظرهاي مختلفی نسبت به وضعیت 

مورد مطالعه  ونقش آن بر امنیت هوایی در سازمان نظامی 

 دارند.

 بیشینه تحقیق .1-3

در مقاله  1397فرجپور،عباس و رحیمی،محسن در سال 

پرداخته اند که به روش  cns-atmاي تحت عنوان بررسی 

کتابخانه اي ضمن بررسی موانع و اقدامات مورد نیاز در 

راهکارهایی جهت استفاده بهینه از   cns-atmخصوص 

 گردیده است. موضوع یاد شده در سطح کشور ارائه

با  1396تسلیمی کار،بهروز و پورزندي ،وحیددر سال 

مقاله اي تحت عنوان الزامات تماس کنترلرو خلبان به 

 بررسی بخش ارتباطی در کنترل مراقبت هوایی پرداخته اند

مورد تجزیه  )کیفی-کمی(نتایج حاصله به روش آمیخته که 

دید که و تحلیل و تبیین قرار گرفته و نهایتاً مشخص گر

بایست  واحدهاي مراقبت پرواز و شرکتهاي هواپیمایی می

کننده زمینی  با تجهیز کلیه هواپیماها و ایستگاههاي کنترل

مجهز به سیستمهاي رمزکننده  هاي انتقال داده به سامانه

خودکار و با قابلیتهاي جنگ الکترونیک در بستر شبکه 

 گونه فضاپایه بهپایه و هواپایه و البته در آتی  ارتباطی زمین

اي جهت مبادله مطمئن اطلاعات اقدام نمایند که ارتباط 

 .پایدار و سریع برقرار گردد

با مقاله  1389بهرامیان،حمیدرضا و زمانی ،خلیل در سال 

اي تحت عنوان شناسایی عوامل موثر برکنترل ترافیک 

هوایی کشوردر این مقاله به بررسی مدیریت وکنترل 
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هوایی در کشور با استفاده از اسناد کتابخانه ترافیک جریان 

اي پرداخته شده است وعوامل تاثیر گذار برآنها مشخص 

و راهکارهایی جهت بهبود وضعیت حاضر ارائه گردیده 

 است.

باتحت 1381مرادي ،ابراهیم و تاجبخش،سحر در سال 

 مقاله افزایش ایمنی هوایی با اجراي سامانه عنوان

CNS/ATM حفظ  سی در موفقیت آنو نقش هواشنا

در نقاط مختلف به پرداخته اند که سلامت و ایمنی پرواز 

ویژه در ماطقی که امکان ایجاد ایستگاه هاي ارتباطی و 

ناوبري زمینی وجود ندارد، از نیازهاي همیشگی شرکتهاي 

هواپیمایی است. اجراي این مهم توسط طرح عظیم و 

تمامی صورت می گیرد که همکاري  CNS/ATM جهانی

سازمان ها و دستگاه هاي مرتب از جمله سازمان هاي 

هواشناسی که نقش اساسی و مهمی در اجراي این طرح 

از این رو در این مقاله کوشش  .برعهده دارند را می طلبد

شده تا با تاکید بر نقش هواشناسی در اجراي این طرح، 

اهمیت این مهم در افزایش ایمنی هوایی مطرح شود. با 

به اینکه غالب کشورهاي پیشرفته در حال حاضر  عنایت

گامی در جهت تشکیل سامانه هواشناسی یکپارچه جهانی 

برداشته اند، ضروري است که کشور ایران هم در این 

 زمینه با دیگر کشوره همگام شود

 مبانی نظری .1-4

 CNS-ATMی معرف-1

اي را براي رشد حمل و نقل  ینیب یشپ یکائودر ابتدا ا

مطابق . اعلام نمود 2005تا  1970سال هاي  ینما ب ییهوا

هاي  سال ینماب یماهاورود و خروج هواپ ینیب یشپ ینا

 یدا خواهدپ یشدرصد افزا 30 یزانبه م 2005تا  1995

 یزن یماهاشده توسط هواپ یزمان مسافت ط ینکرد. در هم

 این از یخواهد داشت. که فشار ناش یشدرصد افزا 55

 ییهوا یکتراف یسبر روي ارائه کنندگان سرو یشافزا

 مستلزم ارتقائ سامانه یشافزا ینا ینخواهد بود. همچن

 ینا یرانبگ یساست که ارائه کنندگان و سرو هایی

 )دهند. یرا انجام م یشخو یفخدمات، به مدد آنها وظا

ICAO,Annex 10 2007, chapter5  :26)توجه  با اگر فقط

مرتفع  یهاي مذکور در پ سال نیبه امکانات موجود ماب

را  ینه هاییهز ی بایستم یمشده باش یجادا یازهاينمودن ن

هاي  یرندهگ یتو در نها ینیزم یزاتتجه براي ارتقاء

محدودیت  با توجه به ینکه ا ییمآنها صرف نما ییهوا

 یچناوبري داشته ودارند به ه ینیکه سامانه هاي زم هایی

 جوابگوي وجه مقرون به صرفه نخواهد بود و در ادامه

 ینگاه یمن یدبا ینجاشده نخواهند بود. در ا یجادا یازهاين

بار، مسافر  ینه تعدادهاي انجام شده در زم ینیب یشبه پ یزن

امر  یهاي متول .سازمانیمو تعداد پروازها داشته باش

ا و ه یتهکم یلاقدام به تشک یازن ینهوانوردي با درك ا

امر  یاستگذارانو س متخصصان متشکل از یأت هاییه

مطرح  یاجماع جهان ینا یجههوانوردي، نمودند. که نت

. شدCNS/ATM  با عنوان یجهان یشدن طرح

(ICAO,Annex 10 ,chapter5،2003  :22) 

 CNS/ATM یف تعر -2

را از طرح  یفیامر هوانوردي تعر یهاي متول سازمان

اند که عبارت است از ارتباطات،  یان نمودهمذکور ب

تکنولوژي  یريو به کارگ یناوبري، سامانه هاي مراقبت

هاي ماهواره اي به همراه استفاده از  سامانه شامل یجیتالد

 یکپارچهسامانه  یک یجادبراي ا یونسطوح مختلف اتوماس

 Mong-Yuan ).یجهان ییهوا یریت ترافیکمد

Chang،2008 :36) 

 ارتباط: -3
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عبارت است از مکالمه و تبادل اطلاعات میان ارتباطات 

خلبانان و کنترلرهاي مراقبت پرواز و یا مرکز اطلاعات 

پرواز و ناوبري نمایانگر موقعیت هواپیما براي عناصر 

 پروازي است.

 نظارت:  -4

نظارت نشانگر موقعیت هواپیما براي کنترلرهاي ترافیک 

ناوبري هوایی است و شامل ارتباطات مربوط به اطلاعات 

از هواپیما به مراکز کنترل ترافیک هوایی براي تسهیل 

یافتن مستمر موقعیت هواپیما بر روي نقشه می شود. 

سه کارکرد  (ICAO) سازمان هوانوردي کشوري بین المللی

را به عنوان پشتیبان اساسی سامانه هاي  CNS سامانه هاي

نامیده و در نظر گرفته  (ATM) مدیریت ترافیک هوایی

 (59: 1383ت) سازمان هواپیمایی کشوري ،اس

 : ATNارتباط  -5

کاهش می یابد  AFTN استفاده از ATN با اجراي تدریجی

از طریق  ATN با AFTN در دوره انتقال ارتباط، پایانه هاي

و فرایند  ATN وردي هاي خاصی انکان پذیر خواهد بود

هاي به کارگیري مرتبط با آن، به طور خاص، طراحی شده 

ا به روشنی براي کاربران نهایی ارتباطات مطمئن و اند ت

براي ارتباط نهایی، نسبت به شبکه هاي ناهمگوم خدماتی 

می  ATN همچنین .براي پشتیبانی مراقب پرواز تأمین کنند

تواند دیگر گونه هاي خدمات ارتباطی را انجام دهد از 

، (AOC) جمله ارتباطات کنترل عملیات هوانوردي

ارتباطات مسافران  (AAC) ي هوانورديارتباطات ادار

 (ICAO,Annex 10 ,chapter5،2007  :22)  .(APC) هوایی

 یبعد جهان درCNS/ATM یک هدف استراتژ -6

که انتظارات  ینستمذکور ا یجهان یستمس یاصل هدف

 براي بوجود آمده در بخش هوانوردي را برآورده سازد.

را قادر سازد تا زمانهاي برنامه  یمااپراتور هواپ یدمثال با

 حداقل شده ورود و خروج خود را اجرا نموده و با یزير

پرواز دلخواه  یت هاها ومحدود ینظم یمخاطرات، ب

 ینپروازهاشان را تام یرا انجام داده و سودده یشخو

 یم یاد (free flight) . که ما از آن به عنوان پرواز آزادیدنما

 ید هدف تکنولوژي هاي جد ین. به منظور تحقق ایمکن

CNSهماهنگ سازي استانداردها  یقبطور کامل از طر یدبا

بهره برداري واقع شوند.  مورد  ATM هاي و دستورالعمل

از آنها  یالملل ینو استفاده ب یماهاهواپ یزاپراتور تجه یداز د

انجام شود. اضافه بر  یونیکیاو تجهیزات با حداقل یدبا

 یکتوسط  ییمذکور به تنها سیبهبود کامل سرو ینا

توسط مجموعه اي از  یستینبوده و با پذیر کشور انجام

،  ,Nilmini Wickramasinghe)کشورهاي همجوار انجام شود

2007: 59) 

7 های یستمبرای س یجهان یطرح ناوبری هوائ -7
 

CNS/ATM 
 درCNS/ATM یل و توسعه و تکم یزيطرح شامل برنامه ر

شده  یلتشکی باشدواز دو بخش اصل یم یسطح جهان

  است

 طرح منطقه ای )چند کشور( -الف

طرح شامل طرح هاي ارائه شده توسط دفاتر منطقه  این

 خود باشد. )هر طرح امکانات و مشخصات منطقه یاي م

به  یطرح گذر از مرحله فعل ینکند( همچن یم یفرا توص

. ی شودطرح ارائه م یندر ا یساختار و چارچوب جهان

 ینهاي لازم ب یاست براي محقق شدن آن هماهنگ یهیبد

 دفاتر منطقه اي به عمل خواهد آمد.

 کشور باشد(: یکتواند  ی)م 8لیطرح مِ -ب

 یم یهکشوري ته یاو  یطرح بر مبناي ملزومات محل این

 یکائو بایدطرح از اسناد و مصوبات ا ینا یهگردد. براي ته

 (Shin, Minsoo ،2001 :59- )و استفاده شود. یرويپ
 الگوی مفهومی تحقیق .7-1

الگو مفهومی بنیانی است که تمامی پژوهش بر آن استوار 

اي است منطقی، توصیفی و  شود. این چارچوب شبکه می

پرورده، مشتمل بر روابط موجود میان متغیرهایی که در پی 

اجراي فرایندهایی چون مصاحبه، مشاهده و بررسی پیشینه 
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 1380)ادبیات نظري تحقیق( به دست می آید )سکاران، 

(. الگوي مفهومی تحقیق شامل ابعاد و عوامل در 81ص

در سازمان نظامی مورد  CNS-ATMبرگیرندة سامانه طرح 

 مطالعه در نمودار یک نشان داده شده است. 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مقاله تئوری و اصول یا تحقیق روش .2-1

تحقیق حاضر بر مبناي نتایج تحقیق از نوع کاربردي می 

باشد که با استفاده از روش تحقیق پیمایشی داده هاي لازم 

مدیران و فرماندهان سازمان نظامی جمع آوري شدند. 

 با در نظر گرفتن ضریب حفاظتی به تعداد مورد مطالعه

 27با توجه به جامعه آماري که تعداد  باشد. نفر می 548

 نفر مدیران میانی، 130 تعداد نفر از سطوح مدیران ارشد،

 .باشند نفر مدیران رده عملیاتی سازمان می 391تعداد 

  𝑁𝑡2  ×𝑝𝑞 کران حجم نمونه توسط فرمول کو

𝑁𝑑2+𝑡2  𝑝𝑞
 n=  تعداد

ح نفر مدیران سطو 14 نفر تعیین می گردد. که تعداد 154

 81 نفر مدیران سطوح میانی، تعداد 59تعداد  ارشد،

روش نفرمدیران سطوح عملیاتی در نظر گرفته شده است.

نوع  روش غیر احتمالی نمونه گیري در تحقیق حاضر از 

بر اساس قواعد بر  ت.سهمیه اي )طبقاتی قضاوتی( اس

بررسی آماري در نمونه گیري قضاوتی  ،آورد حجم نمونه

 هدفمند( و غیر احتمالی تمام توصیف و حجم نمونه )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 14 که تعدادد بود برابر با حجم تعیینی پژوهشگر خواه

نفر مدیران سطوح  59تعداد  نفر مدیران سطوح ارشد،

مدیران سطوح عملیاتی در نظر گرفته  نفر 81 میانی، تعداد

ابزار اصلی جمع آوري داده ها در این تحقیق  .شده است

پرسشنامه می باشد که حاصل بررسی ادبیات نظري و 

 ،مصاحبه با تعدادي از مدیران و فرماندهان سطوح ارشد

. به باشد یممیانی و عملیاتی سازمان نظامی مورد مطالعه 

منظور حصول اطمینان از کمیت و کیفیت و نیز بررسی 

صحت سؤالات )روایی پرسشنامه(، پرسشنامه  ابتدا براي 

آشنایی  CNS-ATMسه نفر از اساتیدي که با مباحث طرح 

کافی داشتند ارسال گردید و پس از اعمال نقطه نظرات 

نفر از فرماندهان و مدیران سازمان نظامی  7آنها، در بین 

آزمایشی توزیع و پس از رفع  به صورترد مطالعه نیز، مو

 در سازمان نظامی مورد مطالعه CNS-ATMابعاد و عوامل در برگیرندۀ طرح  4-1نمودار

 ماهواره

 ارتباطات

 ناوبری

دیجیتال 

 کردن

 تکنولوژی

عامل 

 انسان

CNS-ATM 

نوین فناوری   

 اتوماسیون

فرماندهی 

 کنترل

های سیستم

 اطلاعاتی
 امنیت

 فرایند طرح

CNS-ATM 
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 این درپرسشنامه نهایی تدوین شد. همچنین،  ،اشکالات آن

 از بااستفاده آن اعتماد قابلیت یا پرسشنامه ییپایا تحقیق،

 دامنه معمولاً .شد محاسبه کرونباخ يآلفا يریگ اندازه روش

 عدم يمعنا به ،(0 ) صفر از کرونباخ يآلفا اعتماد ضریب

 قرار کامل ییایپا يمعنا به ،( 1+ )یک  مثبت تا ،يداریپا

 یک مثبت عدد به آمده بدست مقدار چه هر و ردیگ یم

ه ک .شود یم بیشتر پرسشنامه اعتماد باشد قابلیت تر کینزد

دهنده پایایی ن بدست آمد که نشا 875/0در تحقیق حاضر 

 .باشد یممناسب پرسشنامه 

  ها یافته .2

 آمار توصیفی-2-1

 جایگاه سازمانی پاسخ دهندگان-1

 12 تعداد نفر از پاسخ دهندگان به پرسشنامه، 139از تعداد 

 38.8نفر )  54از مدیران ارشد و تعداد  (درصد 8.6)  نفر

درصد( از  52.5)  نفر 73 مدیران میانی و تعداد( درصد

 (6-1باشند )شکل مدیران عملیاتی می

 
 فراوانی جایگاه سازمانی نمونه آماريتوزیع  6-1شکل 

 مدرک تحصیلی پاسخ دهندگان -2-1-6

 0.7فر )ن 1تعداد  ،نفر از نمونه آماري 139از تعداد 

درصد(  18فر ) ن 25تعداد و درصد( داراي مدرك دکتراي 

 81.3) ر نف 113د داراي مدرك کارشناسی ارشد و تعدا

باشند )شکل  یمداراي مدرك تحصیلی لیسانس  د(درص

2-6.) 

 
 توزیع فراوانی مدرك تحصیلی نمونه آماري -6-2شکل

 مدرک تحصیلی پاسخ دهندگان -3-1-6

 15.1نفر ) 21د تعدا ،نفر از نمونه آماري 139از تعداد 

درصد(  7.9نفر ) 11د تعدا ،داراي درجه سرهنگی د(درص

 د(درص 40.3نفر ) 56تعداد و داراي درجه سرهنگ دومی 

 د(درص 36.7نفر ) 51داراي درجه سرگردي و تعداد 

 (.6-3)شکل  باشند یم داراي درجه سروانی

 
 توزیع فراوانی درجه نظامی نمونه آماری 3-6شکل

 آماری نمونه استنباطی آمار-2-2

از آنجا که  انتخاب آزمون هاي مناسب آماري تابعی از 

از نرمال بودن متغیرهاي تحقیق می باشد لذا بسیاري 

هاي پارامتریک بر مبناي  هاي آماري از جمله آزمون آزمون

اند و با این پیش فرض  ها بنا شده نرمال بودن توزیع داده

ها در یک جامعه یا در سطح  روند که توزیع داده بکار می

هاي انتخاب شده از جامعه مذکور از توزیع نرمال  نمونه

رداختن به پیروي نمایند. بنابراین لازم است تا قبل از پ

هاي آماري بررسی متغیرها، نوع توزیع آن متغیر را  تحلیل

نتایج حاصل از اجراي آزمون کولموگروف  .مشخص نمود

9% 

39% 52% 

 جایگاه سازمانی

 مدیر ارشد

 مدیر میانی

 مدیر عملیاتی

0.7% 18% 

81.3% 

 مدرک تحصیلی

 دکترا

 کارشناس ارشد

 کارشناس

15.1% 

7.9% 

40.3% 

36.7% 

 درجه نمونه آماری

 سرهنگ

 2سرهنگ

 سرگرد

 سروان
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( 6-1اسمیرنوف بر روي داده هاي تحقیق در جدول ) –

 نشان داده شده است. 
 اسمیرنوف –نتایج حاصل از اجرای آزمون کولموگروف  6– 1جدول 

 Ho: (ρ =0) .کند نرمال پیروی می توزیع مشاهدات از توزیع

توزیع مشاهدات از توزیع نرمال پیروی 

 .کند نمی
H1 :( ρ≠ 0) 

 متغیر
تعداد 

 نمونه

ره  ما آ

 آزمون
مقدار 

sig 

نتیجه 

 آزمون

 نرمال 0.001 1.994 139 ارتباطات رادیویی

 نرمال 0.001 1.930 139 ناوبري هوایی

 نرمال 0.000 2.500 139 سیستم کنترل هوایی

 نرمال 0.000 2.217 139 یري ماهوارهکارگ به

 نرمال 0.000 2.660 139 فرماندهی وکنترل

 نرمال 0.000 2.844 139 اتوماسیون سیستمها

 نرمال 0.000 2.334 139 یجیتالتکنولوژي د

 نرمال 0.002 1.865 139 هاي اطلاعاتی یستمس

 نرمال 0.000 3.248 139 امنیت هوایی

 نرمال 0.004 1.769 139 انسانیعامل 

 

 آزمون فرضیه آزمون فرضیه ها-2-3

 آزمون فرضیه اول تحقیق:

: به نظر می رسد در صورت استفاده ازامکانات فرض اول

نقش  CNS-ATMپیشرفته در نیروهاي مسلح استفاده از 

 .منفی در امنیت هوایی کشور ندارد

تحقیق )طرح  متغیرهاي آزمون و بررسی وضعیت جهت

CNS-ATM ،) آزمون  ازt آزمون مقدار با اي نمونه تک 

 95 اطمینان فاصله ( وTest Value = 3) 3 عدد برابر

 در مذکور، آزمون در ( استفاده گردید. %5)خطاي %

 متغیر باشد، 0.05 از تر بزرگ P-Valueمقدار  که صورتی

 معناداري تفاوت 3 عدد یعنی آزمون مقدار با بررسی مورد

 در متوسط حد در بررسی مورد عامل نتیجه در و ندارد

 P-Value مقدار که صورتی در و دارد؛ وجود آماري جامعه

 یعنی آزمون مقدار با بررسی مورد متغیر باشد، 0.05 از کمتر

 میانگین اگر حالت این در دارد، تفاوت معناداري 3 عدد

 بررسی مورد عامل بود، 3 عدد از بالاتر بررسی مورد عامل

 میانگین اگر و دارد، وجود آماري جامعه در قوي صورت به

 بررسی عامل مورد بود، 3 عدد از تر پایین بررسی مورد عامل

دارد. نتایج  وجود آماري جامعه در ضعیف صورت به

(نشان 6-2حاصل از اجراي آزمون میانگین  در جدول) 

-2جدول)  در شده ذکر مطالب به توجه با داده شده است.

به طور کلی وضعیت متغیرهاي تحقیق  شود، می (مشاهده6

در جامعه آماري بالاتر از متوسط می باشد. به عبارت 

 CNS-ATMدیگر در صورت تجهیز نیروهاي مسلح طرح 

 تاثیر منفی در امنیت هوایی جمهوري اسلامی ایران ندارد.
 یا نمونهتک   tن نتایج آزمو 6-2ل جدو

 میانگین لعام
 انحراف

 معیار
 t P-Valueن آزمو

ارتباطات 

 رادیویی
3.8597 0.64719 18.053 0 

ناوبري 

 هوایی
3.6421 1.06707 7.094 0 

سیستم 

کنترل 

 هوایی

3.9910 0.64719 18.053 0 

یري کارگ به

 ماهواره
4.1385 0.52404 25.614 0 

فرماندهی 

 وکنترل
4.1673 0.58622 23.476 0 

اتوماسیون 

 سیستمها
4.0108 0.61670 19.324 0 

تکنولوژي 

 یجیتالد
4.0342 0.43218 28.212 0 

هاي  یستمس

 اطلاعاتی
4.2518 0.57538 25.650 0 

امنیت 

 هوایی
4.3507 0.45715 34.835 0 

عامل 

 انسانی
3.9946 0.46476 25.231 0 

 

 آزمون فرضیه دوم تحقیق:

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ic

4i
-j

ou
rn

al
.ir

 o
n 

20
26

-0
2-

24
 ]

 

                             9 / 13

https://ic4i-journal.ir/article-1-97-fa.html


ی 
لم

ة ع
نام

صل
ف

- 
شی

وه
پژ

 
هی

ند
رما

ف
 و 

ل،
نتر

ک
 

ال
س

 
وم 

س
، 

رة
ما

ش
  

ار 
 به

ک، 
ی

13
98

 

 فضایی و.......ونقش آن برامنیت   CNS-ATMتحلیلی بر   

68 
 

: به نظر می رسد فرماندهان و مدیران سطوح فرض دوم

 CNS-ATMمختلف، نظرهاي مختلفی نسبت به وضعیت 

مورد مطالعه  ونقش آن بر امنیت هوایی در سازمان نظامی 

 دارند.

جهت آزمون بررسی میزان تفاوت در دیدگاه نمونه آماري 

)فرماندهان و مدیران سطوح مختلف سازمان نظامی مورد 

 کمک با و گردیده، استفاده واریانس یلتحل از مطالعه( 

 یکدیگر با آماري نمونه مختلف دیدگاههاي آزمون توکی،

  (. 6-3شد )جدول  مقایسه

 جهت واریانس تحلیل آزمون ( نتایج6-3جدول ) 

 آماري نمونه مختلف طبقات مقایسه دیدگاههاي

  

 ابعاد
عامل مورد 

 بررسی

طبقات 

 مختلف

 نمونه

 آماري

سطح 

 معناداري
 نتیجه میانگین

طرح 

CNS-

ATM 

ارتباطات 

 رادیویی

 

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.088 
مدیران 

 دارش
3.7500 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن
مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.946 
مدیران 

 عملیاتی
4.1019 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.000 
مدیران 

 میانی
3.8597 

فرماندهان 

مدیران و 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

نگاهداري 

دانش 

 دارند.

ناوبري 

 هوایی

 

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.823 
مدیران 

 دارش
تفاوت  4.1250

معنا داري 

 د.ندارن
مدیران 

 -ارشد
0.205 

مدیران 

 عملیاتی
4.1157 

مدیران 

 عملیاتی

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.014 
مدیران 

 میانی
3.8836 

فرماندهان 

و مدیران 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

توسعه 

دانش 

 دارند.

سیستم 

کنترل 

  هوایی

 

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.652 
مدیران 

 دارش
3.9583 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن
مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.932 
مدیران 

 عملیاتی
4.1389 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.076 
مدیران 

 میانی
3.8870 

فرماندهان 

و مدیران 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

اشتراك 

دانش 

 دارند.

یري کارگ به

 ماهواره

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.714 
مدیران 

 دارش
4.1250 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.901 
مدیران 

 عملیاتی
4.2546 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.085 
مدیران 

 میانی
4.0548 

فرماندهی 

 وکنترل

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.470 
مدیران 

 دارش
4.0208 

تفاوت 

معنا داري 

مدیران  د.ندارن

 -ارشد

مدیران 

0.901 
مدیران 

 عملیاتی
4.2546 
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 عملیاتی

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.085 
مدیران 

 میانی
4.0548 

اتوماسیون 

 سیستمها

 

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.791 
مدیران 

 دارش
4.0208 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.823 
مدیران 

 عملیاتی
4.1481 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.075 
مدیران 

 میانی
3.9075 

 

تکنولوژي 

 یجیتالد

 

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.330 
مدیران 

 دارش
3.8750 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن
مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.899 
مدیران 

 عملیاتی
4.2083 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.001 
مدیران 

 میانی
3.9315 

فرماندهان 

و مدیران 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

ذخیره 

سازي 

دانش 

 دارند.

هاي  یستمس

 اطلاعاتی 

 

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.996 
مدیران 

 دارش
4.1875 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.734 
مدیران 

 عملیاتی
4.1713 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.313 
مدیران 

 میانی
4.3219 

امنیت 

 هوایی

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.266 
مدیران 

 دارش
4.0208 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.002 
مدیران 

 عملیاتی
4.231 

فرماندهان 

و مدیران 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

انتشار 

دانش 

 دارند.

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.004 
مدیران 

 میانی
4.4897 

فرماندهان 

و مدیران 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

انتشار 

دانش 

 دارند.

عامل 

 انسانی

مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 میانی

0.998 
مدیران 

 دارش
4.1250 

تفاوت 

معنا داري 

 د.ندارن
مدیران 

 -ارشد

مدیران 

 عملیاتی

0.205 
مدیران 

 عملیاتی
4.1157 

مدیران 

 -میانی 

مدیران 

 عملیاتی

0.014 
مدیران 

 میانی
3.8836 

فرماندهان 

و مدیران 

عملیاتی 

ارزیابی 

مثبت تري 

از وضعیت 

دستیابی 

به دانش 

 دارند.

 

 نتیجه گیری -7-

با انجام یک برنامه ریزي دقیق در طول یک دوره زمانی 

مشخص، با نصب تجهیزات و برگزاري دوره هاي 

آموزشی، زمینه براي استفاده از سامانه هاي نوین و استفاده 
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توانمند از فضا فراهم گردد. بنابراین بهتر است از سامانه 

ها ابتدا در فضاهاي با ترافیک کم و به صورت محدود و 

ازات استفاده از سامانه هاي کنونی بهره به مو

گرفت.مسئولین هوانوردي بایستی باعقد قراردادهاي 

همکاري با کشورهاي همسایه زمینه را براي انتقال و 

استفاده از سامانه هاي نوین هموار سازند. بدین منظور 

لازم است تا در نواحی اطلاعات پرواز مجاور با 

گوي هماهنگ بت آن کشورهاي همسایه از یک روش و ال

کشورها براي عبور و کنترل ترافیک هوایی استفاده گردد. 

البته در عقد قراردادها نبایستی امنیت فضاي کشور به 

خطر افتد.در ساختار دفاع هوایی و تامین امنیت فضاي 

کشور، بهره گیري از سامانه اي نظارت در مدیریت 

تی از ترافیک هوایی می تواند تامین کننده امنیت قسم

پوشش هوایی کشور باشد که وزارت دفاع و پشتیبانی 

نیروهاي مسلح بایستی برنامه ریزي لازم را براي استفاده 

 از مزایاي این طرح بعد امنیت ملی انجام دهد.

، اجراي آن براي تمام CNS/ATMبا جهانی شدن طرح 

کشورهاي عضو الزامی خواهد گردید. ایران نیز به عنوان 

اي عضو پیمان شیکاگو همگام با این طرح یکی از کشوره

جهانی ملزم به فراهم نمودن زیرساخت ها و بسترهاي 

لازم براي این رویکرد در قلمرو خود است.با اجراي 

، ناوگان هوایی کشور نیز براي استفاده CNS/ATMجهانی 

و پرواز در فضاي کشورهاي دیگر، ملزم به تجهیز 

ري در فضاهاي هواپیماها و تبعیت از روش هاي جا

مذکور خواهد گردید و در صورت عدم حمل تجهیزات 

خاص مجوزي براي استفاده و عبور به این نوع هواپیماها 

داده نخواهد شد.از منافع اجراي این طرح افزایش سطح 

ایمنی، افزایش ظرفیت بهره برداري از محیط هاي پروازي 

ز )فرودگاه ها، مسیرها و فضاهاي پروازي و...( است. ا

جنبه اقتصادي نیز عبور پروازهاي بین المللی منافع زیادي 

را براي کشور به دنبال خواهد داشت و از منابع ارزآوري 

به شمار می آید.با توجه به موقعیت استراتژیک ایران در 

اقیانوسیه و اروپا می  -خاور میانه که ارتباز دهنده آسیا

تجهیز  باشد و نیز رقابتی که در منطقه براي توسعه و

فضاهاي پروازي به منظور جذب هرچه بیشتر پروازهاي 

بین المللی و ارایه سرویس ترافیک هوایی ایمن تر ایجاد 

شده است، ضروت توجه بیشتر به این مقوله براي 

 CNS/ATM طرحمسئولین کشور ضروري می نماید.

پروازها و  یترا در کنترل و هدا یهاي شگرف یدگرگون

طرح موجب مبادله  ین. اکرد خواهد یجادامور هوانوردي ا

پروازها، کاهش فاصله هاي  یمنیا یشاطلاعات، افزا یعسر

به مناطق  یشترب یها، دسترس یانوساستاندارد در فضاي اق

 یک GPSیا  NAVSTAR یستمگردد. س یدور و... م

ماهواره هاي آن  یباشد که اگر تمام یماهواره اي م سیستم

 تعیین توانند اطلاعات لازم را براي یفعال باشند م

هاي مستقر در  یرندهگ یبراي تمام یوستهبه طور پ یتموقع

ناوبري  یستمس یک NAVSTARارسال کند.  یاسراسر دن

 (1است که مشاهدات آن بر دو نوع است:  یکاییآمر

 یفاصله زمان یريفاصله که براساس اندازه گ شبهمشاهده 

. یرنده استآنها در گ یافترارسال کد از ماهواره و د ینب

فاز  ینمشاهدات فاز موج حامل که در آن اختلافات ب (2

اندازه  یرندهموج حال ماهواره و فاز نوسان ساز داخل گ

ماهواره است  24 شاملGPS یستمشود. س یو ثبت م یريگ

ماهواره  24باشند. از  یمدار در حال چرخش م 6که در 

باشند که براي  یمSTANDBY ماهواره 3و  یعدد اصل 21

درجه بالاي  5در  یستماهواره با 4حداقل موقعیت،  یینتع

اجراي  یمافق قرار داشته باشد. همانگونه که اشاره کرد

 یریتتحولات عمده اي در مد موجبCNS/ATM طرح

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ic

4i
-j

ou
rn

al
.ir

 o
n 

20
26

-0
2-

24
 ]

 

                            12 / 13

https://ic4i-journal.ir/article-1-97-fa.html


ی 
لم

ة ع
نام

صل
ف

- 
شی

وه
پژ

 
هی

ند
رما

ف
 و 

ل،
نتر

ک
 

ال
س

 
وم 

س
، 

رة
ما

ش
  

ار 
 به

ک، 
ی

13
98

 
 مقالـــــه

 

71 

 

 یانمحدود بودن متصد یلگردد و به دل یم یک هواییتراف

 این توسط چند کشور خاص که ارائه دهنده یزاتتجه ینا

 یحقوق یباشند مبان یکشورها م یربه سا یسسرو

با  بجاست سازد که یم ییراتیدچار تغ یزهوانوردي را ن

و دور نگري عالمانه از بروز چالش هاي  یشیحزم اند

آوریم نتایج تحقیق  به عمل یريجلوگ ینهزم یندر ا یقعم

و فن  CNS-ATMحاکی از وضعیت نسبتاً مناسب طرح 

ازمان نظامی مورد مطالعه از دیدگاه آوري اطلاعات در س

فرماندهان و مدیران سطوح مختلف می باشد اما این 

وضعیت با وضعیت مطلوب و تحقق یک سازمان نظامی 

دانش بنیان فاصله زیادي دارد.همچنین در مقایسه خروجی 

بدست آمده از پژوهش حاضر و نتایجی که در پیشینه 

نطباق  بدست آمده تحقیق ارائه گردیده است نشان دهنده ا

و نیازمندهاي کشور cns-atmنتایج بوده و براجراي طرح 

 درخصوص امنیت هوایی اتفاق نظر وجود دارد.
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